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【国内动态】 

沪苏浙皖共同制定《三省一市共建长三角科技创新共同体行动方案（2022-2025 年）》 

日前，长三角三省一市科技厅（委）共同制订的《三省一市共建长三角科技创新共同

体行动方案（2022-2025 年）》（以下简称《行动方案》）出台。《行动方案》共六部分内

容，在确定规划思路与发展目标基础上，以“五大行动”为引领形成核心篇章，明确重点

任务和主要路径。主要内容是：一 是国家战略科技力量合力培育行动。积极培育长三角原

始创新能力，从强化国家战略科技力量，打造示范引领创新平台、建设大科学基础设施集

群三方面展开，形成战略目标明确、运行机制高效、资源整合有力的科研体系。二是产业

链创新链深度融合协同推动行动。以国家战略、经济社会发展和人民生活需求为导向，聚

焦长三角区域重点产业，从联合开展关键核心技术攻关、强化重点产业科技支撑力、推广

科技成果惠民技术三方面着手，促进创新链和产业链精准对接，实现区域高质量发展。三

是创新创业生态携手共建行动。系统推进长三角区域全面创新改革，聚焦构建多主体协作

机制，推动科技成果跨区域转移转化，深化创新要素自由流动开放共享，提升创新创业服

务能级，深化一体化创新空间布局五大方面。四是全球创新网络协同构建行动。坚持开放

创新理念，主动融入全球创新链和价值链，从构建多样化国际合作渠道、共建共引高水平

开放创新合作平台、推进大科学计划和大科学工程三方面发力，汇聚全球创新资源，构建

“双循环”重要承载区。五是协同创新治理体系一体化推进行动。聚焦于加强组织领导与

统筹协调，建立科研诚信协同机制，建立科技数据治理机制，建立健全跟踪评估与区域研

究机制四方面，全面提升长三角科技创新治理能力。 

来源：上海发布，2022-09-18 

https://mp.weixin.qq.com/s/1R19jsvzBag6kUQc9oQZEg 

我国主导两项极地船舶领域国际标准发布 

近日，由我国主导的两项极地船舶领域国际标准正式发布（《船用电伴热钢质门设计

与试验要求》《船用电伴热钢质小舱口盖的设计与试验要求》），标志着我国实现了极地

领域国际标准“零”的突破，有效提升了我国在极地船舶领域的市场影响力和国际话语

权。其中，《船用电伴热钢质门设计与试验要求》规范了船用电伴热钢质门的设计与试验

要求，是中国船舶集团旗下广船国际首次作为第一主导单位参与国际标准编制。该标准有

效填补了国际标准在该领域的空白，规定了船用逃生通道电伴热钢质门的设计、性能、材

质、制造质量和相关的试验要求，适用于各类低温环境下航行的船舶，为极地船舶运营及

人员安全提供了坚实的保障。 

来源：船海装备网，2022-09-17 

https://www.shipoe.com/news/show-56027.html 

广东编制海洋经济高质量发展示范区建设方案 

近日，由南海规划与环境研究院牵头，联合自然资源部第三海洋研究所，成功中标广

东省《海洋经济高质量发展示范区建设方案》编制项目（下称“示范项目”）。《广东省

海洋经济发展“十四五”规划》中提出，“十四五”时期全省拟建设海洋高端产业集聚示

范区、海洋科技创新引领示范区、粤港澳大湾区海洋经济合作示范区、海洋生态文明建设

示范区等 4 类海洋经济高质量发展示范区。为高起点谋划海洋经济高质量发展示范区建

设，示范项目将以加强调查研究、完善制度设计为切入点和突破口，以有效推动海洋经济

高质量发展示范区建设全过程管理、高效率组织、高质量实施为目标，研究编制地方申报

有积极性、组织建设有可操作性、资金管理有安全性、示范带动效应显著的《海洋经济高

质量发展示范区建设方案》。示范区的建设对广东省在“十四五”期间推进全省海洋经济

持续走在全国前列、充分发挥海洋高质量发展战略要地作用具有重要意义。研究院将以示
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范项目为契机，立足广东省海洋经济高质量发展和海洋强省建设新发展阶段，完整、准

确、全面贯彻新发展理念，在助力广东发挥海洋优势、打造海洋经济高质量发展“广东样

板”中贡献智慧和力量。 

来源：自然资源部，2022-09-13 

https://m.mnr.gov.cn/dt/hy/202209/t20220913_2758937.html 

浙江省将培育造船业千亿特色产业集群 

日前，浙江省人民政府正式发布《关于高质量发展建设全球先进制造业基地的指导意

见》（简称意见）。意见提出，提升高端船舶与海工装备等 15 个千亿级特色产业集群竞争

力；加快海洋产业高质量发展，大力发展绿色海洋石化、海洋新材料、海洋装备制造等海

洋制造业；优化布局一批临港先进产业，打造具有全球影响力的环湾区沿海产业带；加快

宁波舟山港一体化，打造国际航运枢纽。意见提出，到 2025 年，浙江省制造业增加值占全

省生产总值比重稳定在 1/3 左右，规上制造业全员劳动生产率达到 35 万元/人以上；规上工

业企业研发经费占营业收入比重达到 2.5%以上；数字经济核心产业增加值占生产总值比重

力争达到 15%，高技术制造业增加值占规模以上工业增加值比重达到 19%；规模以上工业

单位增加值能耗较 2020 年下降 16%以上。到 2035 年，浙江成为全球数字变革创新地、全

球智能制造领跑者、全国绿色制造先行区，基本建成全球先进制造业基地。意见提出，加

快海洋产业高质量发展，加强陆海资源要素统筹利用，协同推进临港产业带、生态海岸

带、金衢丽省内联动带和跨省域腹地拓展带建设；支持涉海开发区（园区）建设高能级产

业平台，大力发展绿色海洋石化、海洋新材料、海洋装备制造和海洋生物医药等海洋制造

业。 

来源：中国船舶报，2022-09-15 

https://mp.weixin.qq.com/s/pcR9EprICwx0xKKbSdsgtQ 

江苏成立两家县级海洋中心 

2022 年 9 月 13 日下午，自然资源部南通海洋中心与启东市人民政府、通州湾示范区

管委会举行共建海洋中心签约仪式。自然资源部东海局局长黄海波，市委常委、常务副市

长陆卫东出席签约仪式。一直以来，南通市高度重视海洋经济发展，始终坚持江海联动、

陆海统筹，协同推进港产城融合发展。此次签约共建的启东、通州湾海洋中心，是两地立

足海洋自然资源管理、海洋综合开发利用现实需求，携手自然资源部南通海洋中心积极探

索海洋自然资源管理部地协作的新模式，也是贯彻落实《海洋观测预报管理条例》的具体

举措。今后，双方将进一步加强海洋监管、海洋生态修复、海洋自然资源调查评价、海洋

经济调查等方面业务工作的共建共享和探索融合，为我市海洋经济高质量发展做好保障。 

来源：智慧海洋圈子，2022-09-15 

https://mp.weixin.qq.com/s/m-ond44_N2busGrlzVMeIg 

中远海运承建世界最大 FPSO 竣工 气体日处理量达 5 亿标准立方英尺 

日前，由中远海运重工所属启东中远海运海工设计建造的世界最大天然气处理浮式储

卸油平台（FPSO）N999 Tortue FPSO 竣工。这是我国船企首次为英国石油公司 bp 建造

FPSO，投用后将成为世界上天然气日处理量最大的平台。N999 Tortue FPSO 船长 270米、

型宽 54 米、型深 31.5 米，面积相当于两座足球场，高度与一栋 10 层楼的建筑相当，设计

使用年限为 30 年，最大排水量吨位约 32 万吨，储油量不低于 144 万桶。该 FPSO 上部设

施采用了国际前沿处理工艺，由 5 座管道支架和 8 个油气处理生产模块组成，处理流程包

括流体接收、气液分离、凝析油去除和稳定化等。投入使用后，气体日处理量将达到 5 亿

标准立方英尺。据了解，2017 年，启东中远海运海工通过英国石油公司的严格审核和筛

选，成为国内首家承接 bp 公司 FPSO 项目的公司。项目于 2019 年 5 月正式开工，截至

2022 年 6 月，项目达到了 1000 万工时无可记录事件的安全里程碑，创造了行业内最高纪

https://mp.weixin.qq.com/s/pcR9EprICwx0xKKbSdsgtQ
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录。该项目交付后，将前往西非海岸，成为世界级液化天然气枢纽开发的一个重要部分，

为国际绿色能源开采发挥重要作用。 

来源：中国水运网，2022-09-15 

http://www.zgsyb.com/news.html?aid=635457 

我国海洋油气核心装备获突破：首套自主研发深水水下生产系统正式投用 

9 月 14 日，中国海油发布消息，位于海南莺歌海的东方 1-1 气田东南区乐东块开发项

目正式投产，该项目应用了我国自主研发的首套深水水下生产系统，标志着我国深水油气

开发关键技术装备研制取得重大突破。深水水下生产系统是开发海洋油气资源的重要技术

装备，由水下井口、水下采油树、水下控制系统、水下多功能管汇等多种复杂水下结构物

组成，在低温高压的深海环境中搭建起能够有序传输传送海底油气物流、液压和电气控制

信号、水下生产设施状态信息的“多向通道”。在此之前，我国水下生产系统依赖进口，

设备应用面临采办周期长、采购价格高、维修保养难等问题，制约着深海油气资源开发。

国产深水水下生产系统的成功研制和应用，可以使很多原本不具备经济效益的深水边际油

气藏得到有效开发。据了解，东方 1-1 气田东南区乐东块开发项目主要生产设施包括 2 套

水下生产系统、2 条油气混输海管和 2 条复合脐带缆，计划投产 4 口开发井，高峰日产天

然气超 120 万立方米，将进一步增强环海南岛海洋天然气生产集群的能源保障能力。 

来源：智汇海洋，2022-09-15 

https://mp.weixin.qq.com/s/Pjssn79m0BTdeIpZGaZfPA 

江南造船交付双燃料 15000TEU 集装箱船“达飞•格陵兰”号 

9 月 14 日，中国船舶集团旗下中国船舶工业贸易有限公司联合江南造船（集团）有限

公司为达飞集团建造的双燃料 15000TEU 集装箱船“达飞• 格陵兰”号在江南造船顺利交

付。至此，历时 3 年零 6 个月，中国船舶集团为达飞建造的同系列 5 艘双燃料 15000TEU

集装箱船和 5 艘常规动力 15000TEU 集装箱船全部顺利交付，标志着中法两国元首见证签

约的 10 艘 15000TEU 集装箱船项目圆满收官。“达飞• 格陵兰”号船舶总长 366 米，型宽

51 米，服务航速 22 节，载箱量达 15254TEU，可运载 1800 个冷藏集装箱。该型船采用中

国船舶集团自主品牌 WinGD 研发的 LNG 双燃料动力主机，以 LNG 为主要燃料，配置

GTT MARK Ⅲ薄膜式燃料舱，舱容达 14000 立方米，可支持船舶往返任意航线。 

来源：中国船舶在线，2022-09-14 

http://www.shipol.com.cn/cbjz/0d6bd1b3d814444db84503c94af3e82b.htm 

中国船级社助力扬子江船业集团 LNG 薄膜舱建造实现关键性突破 

9 月 8 日，LNG MARK III 型薄膜维护系统模拟舱完工认证暨颁证仪式在江苏扬子鑫福

造船有限公司举行。仪式上，中国船级社（CCS）向江苏扬子江船业集团颁发了 LNG 

MARK III 型模拟舱认可证书。认可工作的完成标志着扬子江船业集团在 LNG 薄膜舱建造

方面已实现了关键性的突破。CCS 江苏分社承担并完成了该模拟舱的建造检验和认可工

作。在本次模拟舱认可的前期及实施过程中，CCS 相关液化天然气专家与江苏扬子江船业

集团积极协作，开展充分的技术交流，顺利完成了模拟舱的认可工作。此次模拟舱认可证

书的颁发，标志着 CCS 在助力江苏地区液化天然气运输船建造方面取得新成绩，共同为加

快建设交通强国做出贡献。 

来源：中国船级社，2022-09-15 

https://www.ccs.org.cn/ccswz/articleDetail?id=202209150831893240 

大船集团交付全球最大 C 型罐专用 LNG 燃料加注船 

9 月 16 日，大船集团承建的全球最大 C 型货舱专用 LNG 燃料加注船“新奥普陀”号顺

利交付。“新奥普陀”号由新奥能源控股有限公司投资建造，西南海运持股管理运营，入级

中国船级社（CCS）单一船级。该船是首艘由国内船厂总包建造的全球最大的 C 型罐式专

http://www.zgsyb.com/news.html?aid=635457
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用 LNG 燃料加注船。除了能够为不同舱型的 LNG 动力船提供加注业务外，还能为 LNG运

输船及相关浮式设施提供预冷和气试服务。该船总长约 119.3 米，型宽 19.8 米，型深 11

米，设计吃水 5.9 米，结构吃水 6.5 米，配备一台双燃料主机、两台双燃料发电机和轴带发

电机，为无限航区的半压全冷式 LNG 加注船。该船布置有两个 4100 立方米独立式 C 型液

货罐，最低设计温度-164℃，设计蒸汽压力为 3.75bar，还设置有 2 个甲板罐，最低设计温

度-196℃，设计蒸汽压力为 9.0bar，总加注能力约达 8500 立方米。该船安装了襟翼舵和可

调螺距螺旋桨，艏部布置有可伸缩式侧向/360 度全方位推进器，艉部设有尾侧推，船舶操

纵性极佳，可在蒲式 7 级风及以下海况实现海上船对船安全系泊。该船同时还配备深冷装

置、GCU 和 LNG 加注系统，具有强大的液货处理功能和加注能力。“新奥普陀”号交付后

将成为国内建造的首艘满足 CCS《液化天然气燃料加注船舶规范》，并授予 LNG 

Bunkering Ship 附加标志的船舶。该船的顺利交付标志着 CCS 与产业链上下游共同推进

LNG 作为船舶燃料的实船应用取得了阶段性成果，在自主设计和建造 LNG 加注船方面取

得了又一项重要突破。 

来源：国际船舶网，2022-09-17 

http://www.eworldship.com/html/2022/NewShipUnderConstrunction_0917/185806.html 

我国最大海洋工程大件运输船下排上水 

9 月 13 日，由福建恒生船舶重工有限公司为中宇远洋海运有限公司建造的我国最大海

洋工程大件运输船——“中宇 188”在福安下排上水。该船总长 165 米，型宽 48 米，型深

9.28 米，结构吃水 6.30 米，载重量约为 23500 吨，设计航速 12 节，可航行于无限航区，定

员 25 人，入级中国船级社（CCS），总投资 2.3 亿元，主要用于海上风电设备运输或大件

货物运输，预计于今年 10 月底全面完工并交付投入使用。 

来源：新华网，2022-09-14 

http://fj.news.cn/jdt/2022-09/14/c_1129000380.htm 

黄埔文冲获 2 艘“海鲸”85000 吨散货船订 

9 月 14 日，中国船舶集团旗下黄埔文冲公司和国能远海航运有限公司举行两艘“海

鲸”85000DWT 散货船建造合同签约仪式。面对国际航运和船舶制造业的激烈竞争，黄埔

文冲坚持创新驱动，推出了环保、节能、高性价比的“海鲸”85000DWT 散货船。这也是

广东省自主研制的最大散货船，具有环保、节能、高性价比等特点。与同类船舶相比，该

船在油耗、航速、舱容等各项性能指标均达到世界领先水平，对于船东来讲，也更具经济

效益。该船的能效设计指数（EEDI）达到第二阶段,符合 2020 年全球限制硫排放(0.5%S)、

CLEAN GREEN PASPORT 等最新的绿色环保标准及有关船级社规范，包括 CLEAN、香港

和欧盟关于有害物质、压载水要求。据悉，该型船在建造过程中还应用智能焊接机器人、

数字化船坞、模拟搭载等先进船舶制造技术，在不久的将来，国能远海航运有限公司必将

会收到满意的产品，进一步巩固与公司的合作基础。 

来源：国际海事信息网，2022-09-16 

http://www.simic.net.cn/news-show.php?id=261027 

自然资源部海洋一所科学家发现北极海冰融化新机制 

近日，自然资源部第一海洋研究所科学家在北极中全新世海冰融化机制研究中取得新

认识。相关研究成果以“中全新世增强的河流热能排放入海促进北冰洋海冰融化

（Enhanced Arctic sea ice melting controlled by larger heat discharge of mid-Holocene 

rivers）”为题，近日在国际知名期刊《Nature Communications》上在线发表。研究结果表

明，与全新世晚期相比，全新世中期北极地区海冰显著减少，河流入海热通量明显增加。

在全新世中期，夏季相对较高的太阳辐射强度导致了泛北极地区的温度明显升高，促使西

伯利亚地区陆地冰雪和多年冻土融化加剧。伴随着区域内降水增加，导致俄罗斯境内泛北

http://www.eworldship.com/html/2022/NewShipUnderConstrunction_0917/185806.html
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极地区地表径流入海总水量的显著增加。同时，由于夏季相对较高的太阳辐射，冻土的加

速融化显示该地区地表及地表径流温度升高。研究通过“以古论今”视角，指出在现代及

未来全球变暖背景下，泛北极地区径流入海热通量将对北极海冰的快速消融起到重要驱动

作用。 

来源：自然资源部第一海洋研究所，2022-09-14 

https://www.fio.org.cn/science/xshd-detail-10632.htm 

上海海洋大学在国际 Argo 官网发布数据产品 

近日，由上海海洋大学和自然资源部杭州全球海洋 Argo 系统野外科学观测研究站联合

研制的全球海洋 Argo 网格数据集（简称“GDCSM_Argo”）在国际 Argo 官方网站

（https://argo.ucsd.edu/data/argo-data-products/）正式发布，这是我国在国际上公开发布并定

期更新的第二款全球海洋 Argo 网格数据集。该数据集可广泛应用于海洋、气象、渔业海洋

学等领域的基础研究，以及海气耦合数值模拟和业务化海洋/天气预测预报等。上海海洋大

学海洋科学学院东海生境演变与渔业资源创新团队，联合自然资源部第二海洋研究所研究

人员，利用梯度依赖最优插值方法研发的 GDCSM_Argo 数据集，包含了全球海洋从海面到

1975 米水深范围内的海水温度和盐度，以及声速、混合层深度、温跃层下界深度和温跃层

强度等物理海洋环境要素，其水平分辨率为 1°×1°，垂向为 0-1975 米水深范围内共 58

层，时间范围为 2004~2021 年、分辨率为月，预计每半年更新一次。该数据集的研发得到

了国家科技部基础性工作专项、全球渔业资源调查监测评估专项等项目的资助，历时九

年，几经改进和完善，最终成为目前国内同类数据集中，获得国际 Argo 官方认可，并能实

现定期更新的两个数据集之一。 

来源：上海海洋大学，2022-09-18 

https://www.shou.edu.cn/2022/0918/c147a309781/page.htm 

中国船舶集团两型高端船舶斩获“上海设计 100+”年度优秀设计成果奖 

9 月 15 日，2021—2022 年度“上海设计 100+”发布会暨“设计创新型城市”论坛在

中国船舶馆新品发布区举行。中国船舶集团有限公司旗下中船邮轮科技发展有限公司研发

设计的 15 万总吨级大型邮轮，以及上海船舶研究设计院研发设计的液化天然气（LNG）动

力 7000 车级大型汽车运输船荣获“上海设计 100+”年度优秀设计成果奖。此次获奖的 15

万总吨级大型邮轮定位为大众型邮轮，也是中国邮轮产业发展的储备船型，目前，该型船

已完成全部概念设计，并获得了意大利船级社（RINA）颁发的原则性认可（AiP）证书。

上海船院自主研发设计的 LNG 动力 7000 车级大型汽车运输船，拥有完全自主知识产权。

在 2020 至 2021 年度全世界汽车运输船新造船领域，该船型的国际市场占有率超过 50%。

该型船设计秉承“绿色低碳、节能高效、环境友好、本质安全”主旨理念，定位于服务东

亚-欧洲、东北亚-北美洲、西欧-北美洲等跨洋干线营运，为国内外汽车制造商和承运商建

立和升级全球整车供应链提供了关键性海运交通装备。  

来源：中国船舶集团有限公司，2022-09-16 

http://www.csic.com.cn/n5/n21/c26016/content.html 

中国外文局与中国海洋发展基金会签署战略合作协议 

9 月 13 日，中国外文局与中国海洋发展基金会战略合作签约仪式在中国外文局举行。

中国外文局局长杜占元，中国海洋发展基金会理事长吕滨出席签约仪式。中国外文局副局

长兼总编辑高岸明，中国海洋发展基金会副理事长兼秘书长潘新春分别代表双方签署协

议。根据战略合作协议，双方将在国际传播、主题出版、国际会议、人才培养、智库研究

等方面加强合作，充分利用双方资源，共同讲好中国海洋故事, 为加强新时代国际传播工作

和海洋强国建设作出更大贡献。 

来源：中国外文局，2022-09-15 
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http://www.cicg.org.cn/2022-09/15/content_42108914.htm 

 

 

 

【国外视野】 

东方经济论坛强调中俄在北极开展合作的潜力 

近日，在符拉迪沃斯托克举行的东方经济论坛（EEF）上，尽管受到西方制裁，但俄

罗斯联邦北极区（AZRF）和北方航道（NSR）的继续发展得到强调，中国专家呼吁中国和

俄罗斯在北极开展更多合作。中国专家指出，涉及北极经济通道的合作符合双方的利益，

对双方是共赢的，因为这将有助于中国缩短运输时间并确保能源供应，同时也有助于俄罗

斯为其北极项目获得资金、技术和基础设施的支持。据了解，在东方经济论坛举行的北极

投资和贸易会议上显示出，尽管今年全球经济动荡，制裁压力加大，但俄罗斯北极地区仍

在推进实施几个重大投资项目。北极航线将为海运公司提供一条替代航线，从而进一步降

低全球运输成本，打破世界上一些主要水道的垄断。在最近的一次行动中，俄罗斯总理米

哈伊尔·米舒斯京（Mikhail Mishustin）批准了到 2035 年的北方航道开发计划，其中包括

150 多项活动，融资总额近 1.8 万亿卢布（300 亿美元）。据塔斯社（TASS）报道，到

2035 年，北方航道沿线的货运量预计将达到 2.2 亿吨。 

来源：极地与海洋门户，2022-09-15 

http://www.polaroceanportal.com/article/4356 

芬兰将启动 100 亿欧元能源扶持计划 

芬兰议会 14 日批准一项政府补充预算案，为该国电力公司提供 100 亿欧元贷款及担

保，以化解高电价给相关企业带来的流动性风险，保障电力市场有效运转。芬兰政府 4 日

宣布上述计划，于 5 日提交议会审议。芬兰政府表示，该计划面向在芬兰电力市场发挥关

键作用的公司，将在它们面临破产风险时提供最后融资选项，还款期限不超过两年。芬兰

经济事务部长米卡·林蒂莱此前表示，政府将在当前形势下采取措施，避免能源市场出现流

动性危机。近期，欧洲陷入能源困局，电力市场承受巨大压力。据芬兰媒体报道，随着电

价持续飙升，许多通过期货交易对冲电价波动风险的芬兰电力公司需要增加数亿乃至数十

亿欧元担保，流动性趋于紧张。 

来源：新华网，2022-09-15 

http://www.news.cn/world/2022-09/15/c_1129003891.htm 

ABS 向全球首个甲醇燃料纽卡斯尔型散货船设计颁发原则性认证 

近日，美国船级社（ABS）向中国船舶集团青岛北海造船有限公司与中船重工船舶设

计研究中心有限公司（CSDC）共同研发的全球首艘甲醇燃料动力纽卡斯尔型

（Newcastlemax）散货船授予了原则性认可证书（AIP）。这艘双燃料动力 21 万吨载重吨

散货船配备了甲醇燃料舱，充分满足甲醇燃料续航要求。ABS 全球工程与技术高级副总裁

Patrick Ryan 表示：“甲醇作船舶燃料拥有良好的前景与潜力，可支持行业实现低碳和零碳

运营。ABS 参与了多个以甲醇为燃料的项目，我们很高兴能运用我们的洞察与经验为这项

创新型散货船设计提供支持。”CSDC 总经理于德欣表示：”CSDC 早在 2016 年就意识到了

甲醇作为船舶脱碳燃料的可行性，并开展了相关设计和研究，本船型的合作研发中，我们

运用我们的研究成果，使船舶在技术上具有较好的成熟度和较高的可靠性。 
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来源：国际船舶网，2022-09-15 

http://www.eworldship.com/html/2022/classification_society_0915/185761.html 

韩国拟到 2030 年将海洋水产温室气体排放量减少 70% 

9 月 15 日，根据韩国海洋水产部发布的《第四期应对气候变化海洋水产部门综合计

划》，韩国海洋水产领域的温室气体排放量到 2030 年将较 2018 年减少 70%至 120 万吨，

同时将分阶段扩充滩涂湿地和海洋森林等蓝色碳汇。海洋水产部表示，与 2016 年至 2020

的第三期计划相比，气候异常的强度和频率均有所增加，人们对于气候危机严峻性的警惕

有所提高，国际社会也在加速开展有关碳中和的讨论。为此，此期计划挖掘了大量新课

题，包括引进环保船舶、修改《渔村渔港法》、引进沿岸灾害预警系统等更为具体而现实

的内容。 

来源：界面新闻，2022-09-15 

https://www.jiemian.com/article/8079674.html 

全球首艘！Meyer Werft 建造住宅式邮轮升级甲醇动力 

甲醇燃料日益成为船舶行业脱碳化的重要选择。德国邮轮建造商 Meyer Werft 建造的全

球最大豪华住宅式邮轮“Njord”号将从原本规划的 LNG 动力升级为碳中和甲醇动力。近

日，“Njord”号的船东 Ocean Residences Development（ORD）宣布，该船将成为世界上

第一艘使用电子电制甲醇（e-methanol）和生物甲醇（bio-methanol）的住宅船，因此能够

进入挪威的世界遗产峡湾和其他环境敏感地区。ORD 首席执行官 Kristian Stensby表示，当

Meyer Werft 提出甲醇的设想时，“我们抓住了这一机会，并立即启动了工程研究”。据了

解，“Njord”号全长 280.3 米（949 英尺），总吨位约 84800 吨，最高航速 21 节，船上拥

有 117 套公寓住宅，可以容纳约 1000 人，包括船员。在设计之初，这艘船计划采用 LNG

和混合电池系统提供动力，当时这已经被称为“最先进的绿色船舶”。目前，“Njord”号

将改为采用甲醇和船用轻柴油（MGO）双燃料发动机，电池用于混合动力，具备热回收系

统和先进的电源管理系统。与传统燃料相比，可再生甲醇能够减少高达 96%的二氧化碳和

80%的氮氧化物排放，并完全消除硫氧化物和颗粒物排放。可再生甲醇是一种超低碳化学

品，由可持续生物质生产，通常称为生物甲醇，或由可再生电力生产的二氧化碳和氢气生

产。 

来源：国际船舶网，2022-09-17 

http://www.eworldship.com/html/2022/NewShipUnderConstrunction_0917/185699.html 

全球首个型式认证！船用甲醇燃料电池推出 

近日，德国科德宝电子动力系统公司（Freudenberg e-Power Systems ）开发的船用甲醇

燃料电池系统获得意大利船级社（RINA）的型式认可证书。据称，科德宝将“高效的燃料

重整技术与长寿命的 PEM 燃料电池结合在一个模块化、可扩展的系统单元中”。该装置利

用甲醇蒸汽重整技术生成氢气，氢气再与燃料电池中的氧气反应，产生船舶推进和电气系

统所需的电能。燃料电池的废热可以用作蒸汽重整所需的热量。燃料电池模块、重整器和

电子控制设备及其它部件都封装在预制的模块化单元中。这种模块化设计有利于在船上安

装。据了解，每个模块化单元的额定输出功率为 500 千瓦，未来可以通过组合的方式实现

数十兆瓦的输出功率。此外，这种燃料电池系统不会产生有害排放，RINA 验证了系统的

安全性和合规性，并授予型式认可，该系统也成为全球首个获得船级社型式认证的船用甲

醇燃料电池系统。 

来源：IMO 工作机制，2022-09-16 

https://mp.weixin.qq.com/s/c8ef1fYLbF7bvgcCFK2V5A 

新一代 LNG 加注船设计出炉 

近日，贝仕集团新一代 LNG 加注船(LBV)设计在米兰国际天然气及液化气展览会

https://www.jiemian.com/article/8079674.html
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(Gastech 2022)上首次亮相。贝仕集团作为 LNG 加注船船东和运营商，利用自身经验创新

推出全新 LNG 加注船设计。该设计使用方便，满足目前和未来已知的 LNG 燃料海上运输

和加注需求，并有效降低最后一英里成本。这种特有的船舶设计摒弃了需耗时耗力手动架

设的护舷和间隔浮桥，取而代之的是能够与任何船型兼容的一体式舷外托架系统，只需轻

松按下操作按钮，5 分钟后即可投入使用。同时配备水面伸展范围超过 40 米的伸缩臂起重

机，可调至范围内任何位置。该加注船能与现有和即将推出的所有 LNG 动力船舶兼容匹

配。该加注船还配备预热、除气和置换装置，从而为 LNG 动力船舶进入干船坞做好准备。

除此之外，更有多种设计模块以供选择，也可根据终端客户的具体需求灵活定制。并且能

在减少加注船船员数量的同时，依然确保遵守高安全标准。以上所有设计旨在降低船东和

运营商的 CAPEX(资本)和 OPEX(运营)成本，最终将为 LNG 加注行业降低最后一英里的成

本，同时惠及以 LNG 为燃料的客户船舶。该 LNG 加注船的设计旨在最大限度提升操作兼

容性，可连接的船型包括：船体有突出结构的船舶，如带有救生艇、甲板结构和阳台的邮

轮；船体较短的船舶，如高速运行的纤细型集装箱船；大型原油船、散货船等高干舷船

舶。 

来源：中国船舶在线，2022-09-14 

http://www.shipol.com.cn/cbjz/70bfe9241b3c4fd282faec7faad5c494.htm 

日本邮船与大阪燃气签署 LNG 船长期租船合同 

9 月 6 日，日本邮船与大阪燃气子公司大阪燃气国际运输公司（OGIT）签署 LNG 船

“Grace Freesia”号的长期租船合同。这艘 LNG 船由韩国现代三湖重工建造，在今年 6 月

刚刚交付。该船全长 297.16 米，宽 46.40 米，液货舱容积 173956 立方米，挂巴哈马船旗。

船上的 17.4 万方薄膜型液货舱采用先进的绝缘材料来抑制货舱汽化率，从而实现更高效、

更经济和环保的操作。“Grace Freesia”号配备 WinGD 的 X-DF 主机，具有先进的燃料消

耗效率，可以使用船用轻柴油（MGO）或者储存在货舱中的蒸发气体运营。该船还具备一

个再液化系统，能够有效地利用剩余的蒸发气体。船上的薄膜型液货舱使用先进的绝缘材

料来抑制蒸发率，从而使船舶运营更加高效、经济和环保。凭借其作为世界级的 LNG 船船

东和管理公司所积累的经验和网络，日本邮船将为日本的稳定能源供应做出贡献。 

来源：国际海事信息网，2022-09-14 

http://www.simic.net.cn/news-show.php?id=260948 

韩国船级社携手大宇造船加快开发环保动力系统 

9 月 7 日，韩国船级社(KR)与大宇造船 (DSME)在意大利米兰国际天然气技术展览会

（GASTECH 2022）上签订了共同开发环保动力系统以及 4 万立方米级中型液化二氧化碳

（LCO2）运输船等新一代脱碳船舶的业务协议(MOU)。根据协议，大宇造船计划以领先的

技术力为基础，在 2025 年实现氨动力集装箱船的商用化。目前，大宇造船正在开发液氨运

输船和液化二氧化碳运输船等多种船用替代燃料技术，而韩国船级社则开发了氨燃料动力

船舶指南、氢燃料动力船舶相关安全标准，同时通过执行多国的研发课题以及与造船企业

开展共同研究，正在开发环保动力系统相关的船级社规则。 

来源：国际船舶网，2022-09-14 

http://www.eworldship.com/html/2022/classification_society_0914/185673.html 
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